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ROZDZIAZL I1.I - OPIS:

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla zamierzenia inwestycyjnego pn. ,,Budowa i priebudowa chodnika
w ciqgu drogi wojewddzkiej nr 776 ode. ref- 050 km 1+133.43 do km 1+326 (0 dingosci 192 m i szerokosei 1,5 m), priebudowa
gazdow indywidnalnych: km 0+085.19 (km 1+223.86, ode. ref. 050), km 0+088.19 (km 1+226.86, ode. ref. 050), km
0+106.79 (km 1+245.46, ode. ref. 050), km 0+125.27 (km 1+263.90, ode. ref. 050), km 0+132.83 (km 1+271.38, ode. ref.
050), budowa instalaci elektroenergetycznef — oswietlenia nlicinego (ode. ref. 050 km 1+105.83 do km 1+311.84), budowa kanain
technologicznego ode. ref. 050 km 1+152.24 do km 1+320.92 (0 dingosci 165 m), budowa instalagi kanalizacgi deszezower: km
0+070 (ode. ref. 050 km 1+147.90), km 0+045 (ode. ref. 050 km 1+183.64), km 0+080 (ode. ref. 050 km 1+218.68), km
0+115 (ode. ref. 050 km 1+253.85), km 0+150 (ode. ref. 050 km 1+288.67), kmr 0+180 (ode. ref. 050 km 1+318.67).

Dokumentacja projektowa zostala sporzadzona w ramach realizacji zamowienia publicznego pn.
»Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej budowlano-wykonawczej chodnika przy drodze
wojewddzkiej 776 na odcinku od 050 KM 14146 do 050 KM 14330 w Gminie Kocmyrzéw Luborzyca”.
Zakres opracowania obejmuje wykonanie:

¢ Budoweg chodnika lewostronnego o szerokosci od 1.5m na przedmiotowym odcinku z przebudows rowu
odwodnieniowego,

e Przebudowg istniejacych zjazdéw,

¢ Budowe¢ systemu odwodnienia,

e Przebudowe o$wietlenia drogi,
Zakres rzeczowy niniejszego projektu architektoniczno-budowlanego obejmuje budowe chodnika z przebudowa
rowu i zjazdow.
Obszar projektowany objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego solectw Gminy
Kocmyrzéw—Luborzyca.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Uzgodnienia z Inwestorem

- Wizjai pomiary w terenie

-  Umowa nr RGG.13.2019

- Uchwata Nr XIX/110/04 Rady Gminy Kocmyrzéw-Luborzyca z dnia 19 lipca 2004 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego sotectw Gminy Kocmyrzéw — Luborzyc

- Uchwata Nr XXII/157/2016 Rady Gminy Kocmyrzéw-Luborzyca z dnia 18 pazdziernika 2016 r. zmieniajaca
Uchwale nr XIX/110/04 Rady Gminy Kocmyrzéw-Luborzyca z dnia 19 lipca 2004 r. w sprawie Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego sotectw Gminy Kocmyrzéw—Luborzyca

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 1. Prawo budowlane (Dz.U. 2078 poz. 1202)

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dg. U. 2017 poz. 2101)

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 3 2017 r. poz. 519)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. (Dz.U. 2017 poz. 2285)

- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepiséw
bezpieczenstwa 1 higieny pracy (Dz.U. 2003 nr 169 poz. 1650)

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2014 poz.
1923)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2072 poz. 462)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. g 71999r. Nr 43, poz. 430 %
pozn. )

- Pismo Zarzadu Drég Wojewoddzkich w Krakowie z dnia 24 kwietnia 2019 r. (ZDW/PW/2019/2409/DI-
2/MGZ); w sprawie warunkéw technicznych dla budowy chodnika

- Pismo Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie z dnia 2 lipca 2019 r. (ZDW/PW/2019/4291/DI1-2/MGZ);
w sprawie warunkéw technicznych przebudowy o$wietlenia

- Pismo Tauron Dystrybucja z dnia 2 lipca 2019 r. (TD/OKR/OMD/2019-07-02/0000011) w sprawie
uzgodnienia branzowego budowy chodnika w ciagu drogi wojewddzkiej DW776 w miejscowosci Luborzyca
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- Obowiazujace polskie normy 1 przepisy

3. DANE OGOLNE

a. Nazwa, adres obiektu budowlanego.
Nazwa Inwestycji: Budowa 1 przebudowa chodnika w ciagu drogi wojewddzkiej nr 776 odc. ref. 050 km 1+133.43
do km 14326 (o dlugosci 192 m i szerokosci 1,5 m), przebudowa zjazdéw indywidualnych: km 04+085.19 (km
1+223.86, odc. ref. 050), km 0+088.19 (km 14226.806, odc. ref. 050), km 0+106.79 (km 14245.46, odc. ref. 050), km
0+125.27 (km 14263.90, odc. ref. 050), km 0+132.83 (km 1+271.38, odc. ref. 050), budowa instalacji
clektroenergetycznej — o$wietlenia ulicznego (odc. ref. 050 km 14+105.83 do km 1+311.84), budowa kanatu
technologicznego odc. ref. 050 km 1+152.24 do km 1+320.92 (o dlugoséci 165 m), budowa instalacji kanalizacji
deszczowej: km 0+010 (odc. ref. 050 km 1+147.90), km 0+045 (odc. ref. 050 km 1+183.64), km 0+080 (odc. ref.
050 km 1+218.68), km 0+115 (odc. ref. 050 km 14+253.85), km 0+150 (odc. ref. 050 km 1+288.67), km 0+180 (odc.
ref. 050 km 1+318.67)
Adres: w ciagu drogi wojewddzkiej nr 776 odc. ref. 050 km 1+134 do km 14326 w miejscowosci Luborzyca
Dziatki: dz. nr 350/1, 354/2 obt. Luborzyca [Nt 0010] j.ew. 120605_2
Inwestor: Gmina Kocmyrzéw-Luborzyca, Luborzyca 97, 32-010 Luborzyca

b. Lokalizacja inwestycji
Miejscem realizacji przedmiotu zamoéwienia jest teren pasa drogowego w ciagu drogi wojewddzkiej nr 776, po jej
pélnocnej stronie (odc. ref. 050 km 14134 do km 1+3206).

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Istniejacy odcinek DW776 posiada przekrdj jedno jezdniowy, dwu pasowy. Na odcinku przy stacji benzynowej w
przekroju jezdni jest dodatkowy pas wylaczenia, kryty wysepka. Odprowadzenie wody opadowej nast¢puje
powierzchniowo zgodnie ze spadkami nawierzchni w strone rowu odwadniajacego, a nast¢pnie po podczyszczeniu
odprowadzana jest do odbiornika. Na omawianym odcinku znajduja si¢ zjazdy indywidualne.
Na przedmiotowym odcinku, po stronie prawej zlokalizowana jest zatoka autobusowa, oddzielona od jezdni wyspa
separujaca. KrawedZ drogi od strony lewej nie jest ograniczony kraweznikiem, a istniejace pobocze jest umocnione
kruszywem.
Przedmiotowy odcinek drogi jest o§wietlony. Bezposrednio przed skrzyzowaniem z droga gminna nr K600307
zlokalizowano przejscie dla pieszych. Wlot drogi gminnej po stronie prawej (poza zakresem opracowania) jest
ograniczony kraweznikiem z chodnikiem.
Odwodnienie jest realizowane poprzez splyw wody opadowej przez pobocze do rowu odwadniajacego i dalej do
urzadzed podczyszczajacych.

5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

5.1. Uktad geometryczny w planie

Projektowany chodnik bedzie przebiegal w pasie drogowym DW?776. Zaprojektowano chodnik
zlokalizowany przy krawedzi jezdni o szerokosci 1.50m. Chodnik o takiej szerokosci zlokalizowany przy jezdni jest
rozwigzaniem nienormatywnym i wymaga uzyskanie odstepstwa. Taka szeroko$¢ jest motywowana stanem
istniejacym, tj. szeroko$cia pobocza, lokalizacja rowu odwadniajacego oraz szerokoscia pasa drogowego. Poczatek
odcinka zlokalizowany jest po lewej stronie wlotu drogi gminnej nr K600307. Ta strona wlotu ma nieregularne
wyokraglenie. W ramach projektu chodnika zaprojektowano wyokraglenie tukiem o promieniu R=8m. Koniec
odcinka zlokalizowano na zjezdzie na stacj¢ benzynowa. Na projektowanym odcinku DW776 zlokalizowanych jest
pie¢ zjazdoéw. W wyniku realizacji inwestycji zjazdy zostana przebudowane. Nawierzchnia zjazdéw bedzie
odtworzona za chodnikiem w zaleznosci od rodzaju nawierzchni istniejacej — kostka brukowa lub kruszywo.
Przebudowywane zjazdy nie spelniaja wymogéw co do dopuszczalnych spadkéw podiuznych. Takie rozwigzanie
wymaga uzyskania odstgpstwa. Bezposrednio za chodnikiem bedzie zlokalizowany réw odwadniajacy z
przebudowana skarpa.

W ciagu projektowanego obrzeza bedzie zabudowana balustrada U-1la w kolorze szarym, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa pieszym. Takie usytuowanie balustrady ograniczy czesciowo widocznosé na zjazdach.
Jest to rozwiazanie nienormatywne i wymaga uzyskanie odstgpstwa.

Uktad geometryczny przedstawiono na planie sytuacyjnym.
Przy drodze DW776 obowiazuje kilometraz referencyjny. Dla tatwiejszego tyczenia chodnika w czasie wykonywania
rob6t budowlanych projektant zatozyl kilometraz roboczy. Wynika to z faktu ze krawedz projektowanego chodnika
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nie jest rownolegla do osi drogi. Dla poczatku i kofica chodnika oraz dla zjazdéw okreslono takze lokalizacje w
kilometrazu referencyjnym DW776.

5.2. Uktad wysoko$ciowy

Projektowany uklad wysokosciowy chodnika dostosowano do istniejacej krawedzi  jezdni
i projektowanego zagospodarowania. Zaprojektowano kraweznik o wysokosci 12cm, a na zjazdach o wysokosci
4cm.

Pochylenie podluzne projektowanego chodnika jest $cisle uzaleznione od pochylenia krawedzi jezdni. Na
odcinku DW776 nie bedzie ono przekraczato 5.25%. Na wlocie drogi gminnej na odcinku okoto 10m pochylenie to
bedzie wynosilo okoto 12.9% i 8.2% 1 jest spowodowane dowiazaniem do istniejacej krawedzi drogi gminnej o
takim wlasnie pochyleniu. Chodnik o takim spadku podluznym jest rozwigzaniem nienormatywnym i wymaga
uzyskanie odstgpstwa.

Pochylenie poprzeczne chodnika bedzie wynosito 1% i skierowane bedzie w strone jezdni DW776. Na
obszarze zjazdéw pochylenie poprzeczne chodnika bedzie skierowane w kierunku posesji o wartosci 1 bedzie
wynosito 3%. Wynika to z zapewnienia przejezdnosci wysokosciowej poprzez duze pochylenie zjazdu i chodnik.
Przejezdnosdci zostaly pokazane na rysunku przekroi poprzecznych. Przejazd zostal wykonany dla pojazdu
poruszajacego si¢ po osi zjazdu. Odleglos¢ osi tylnej 1 przedniej osi wynosi 3.05m, a prze$wit pod pojazdem wynosi
0.22m.

Zmiana pochylenia poprzecznego bedzie odbywata si¢ o obszarze ramp. Ich zakres zostal przedstawiony na
planie sytuacyjnym.

Ze wzgledu na projektowana zabudowe chodnika zwigkszono pochylenie istniejacej skarpy rowu, do
maksymalnej wartosci 100% z wyjatkiem odcinka pomiedzy km 0+120 — 0+140 gdzie lokalnie pochylenie skarpy
moze przekroczy¢ 100%. Projektowane skarpy beda powierzchniowo umocnione betonowymi ptytami azurowymi.

Ze wzgledu na warunki sytuacyjno-wysokosciowe oraz zakres pasa drogowego, w obszarze ktérego musi
ograniczy¢ si¢ inwestycja, przebudowa zjazdéw w okreSlonych kilometrach nie jest zgodna z przepisami
technicznymi dotyczacymi ich pochylenia podiuznego. Sa to zjazdy indywidualne.

Rozwigzania wysokosciowe przedstawiono na niwelecie, przekrojach normalnych 1 przekrojach
poprzecznych.

5.3. Rozwigzania konstrukcyjne
Z rozpoznania geologicznego wynika, ze w podlozu gruntowym przewazaja grunty wysadzi nowe. Poniewaz nasyp
drogowy, na ktérym projektowany jest chodnik jest wyzszy niz 1m, a woda gruntowa nie zostala nawiercona do
glebokosci 2.5m to warunki wodne zostaly okreslone jako dobre. Z obu powyzszych warunkéw wynika ze grupe
nosnosdci podtoza mozna okredli¢ jako G4. Dla takich warunkéw zostala zaprojektowana nawierzchnia chodnika,
zjazdbw 1 uzupelnienie nawierzchni jezdni DW776.

Konstrukcia nawierzchni chodnikéw (KR 1)

. Warstwa $cieralna — kostka betonowa o grubosci 6cm
. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 3cm
e wymagany E;=80MDPa
° Podbudowa z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C50/30 o grubosci 15cm
° Warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o grubosci 20cm

Razem 44,0cm.

Konstrukcia nawierzchni zjazdow z kostki betonowej (KR1)

. Warstwa Scieralna — kostka betonowa o grubosci 8cm
o Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 3cm
e wymagany E>=100MPa
o Podbudowa z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C50/30 o grubosci 22cm
o Warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o grubosci 30cm

Razem 63,0 cm.
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Konstrukcija nawierzchni zjazdow z kruszywa (KR1)

. Kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie o grubosci 25¢cm

o Warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o grubosci 30cm

Razem 55,0 cm.

Przed ulozeniem warstw nawierzchni podioze gruntowe powinno osiagnaé zageszczenie do wartosci Eo>100 MPa.

Konstrukcja nawierzchni przy odtworzeniu i uzupelnieniu istniejacej nawierzchni przy zalazeniu grupy no$noéci G4
i kategorii ruchu KR4.

- 4 cm - warstwa Scieralna: beton asfaltowy,

- 6 cm - warstwa wiazaca: beton asfaltowy,

- 10 cm - podbudowa zasadnicza: beton astaltowy,

wymagany E,=160MPa

- 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwiazana z kruszywa C50/30,

wymagany E,=100MPa

- istniejace warstwy nawierzchni

Konstrukcija nawierzchni przv uzupelnieniu istniejace] nawietrzchni (regulacia wyokraglenia wylotu drogi innej

przy zatazeniu grupy no$nosci G4 i kategorii ruchu KR4,

- 4 cm - warstwa $cieralna: beton asfaltowy,

- 6 cm - warstwa wiazaca: beton asfaltowy,

- 10 cm - podbudowa zasadnicza: beton astaltowy,

wymagany E,=160MPa

- 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwiazana z kruszywa C50/30,
wymagany E,=100MPa

- 24 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiagzanej o CBR >= 60%
wymagany E,=50MPa

- 40 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR >= 20%
wymagany E;=25MPa

Razem 106,0 cm.

W przypadku gdy osiagnigcie wymaganego Eo nie bedzie mozliwe ze wzgledu na parametry podloza gruntowego,
podioze to nalezy zastabilizowaé chemicznie w celu osiagniecia odpowiedniego minimum wtérnego modutu
odksztatcenia.

Przyjeto krawezniki betonowe 20x30x100 ulozone na lawie betonowej z oporem o odkryciu 12cm
i4cm.

5.3.a Wydluzenie istniejacego przepustu
Przy opracowaniu niniejszej dokumentacji korzystano z nastepujacych norm, publikacji, rozporzadzen, itp.:
[1] Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.
[2] Dz. U. 2005 1. Nr 239 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne.
[3] Dz. U. nr 63,poz. 735 Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
[4] Dz. U. nr 43, poz. 430 Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
[5] Dz. U. nr 463 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych
[10] PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

Istniejacy przepust znajduje si¢ w miejscowosci Luborzyca w ciagu DG K600307.
W stanie istniejacym $cianka czolowa przepustu na wlocie wymaga naprawy
w zakresie odtworzenia §cianki czotowej.
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Ze wzgledu na zly stan techniczny $cianki czolowej na wlocie do przepustu projektuje si¢ jej wymiang aby
mozliwe byto przeprowadzenie projektowanego chodnika.

Zaprojektowane elementy konstrukecyjne realizowane w ramach remontu wlotu przepustu sa dobrze
wkomponowane w istniejace i projektowane zagospodarowanie terenu.

Forma architektoniczna obiektu w postaci $cianki czolowej ze wspornikiem, pozwala na uzyskanie §cianki o
kotzystnym wygladzie. Scianka czotowa jest dobrze wpisana W teren
i przebieg chodnika.

Przyjecie rozwigzania konstrukeyjnego wynika z nastepujacych przestanek:

tatwos$¢ procesu wznoszenia konstrukciji,
szybkie tempo wykonania konstrukci,
trwatos§¢ konstrukeji.

Przyjete rozwigzanie jest rozwigzaniem optymalnym pod wzgledem konstrukeyjnym, uzasadnionym réowniez
wzgledami technologicznymi i architektonicznymi.

Zatozono posadowienie $cianki czotowej jako bezposrednie za pomoca fundamentu zelbetowego z betonu
kl.C30/37na warstwie chudego betonu gr.15cm z betonu kl. C8/10. W razie koniecznosci grunt pod fundamentem
zostanie wymieniony na nosny.

Na wlocie projektuje si¢ $cianke czotowa z betonu kl. C30/37 utrzymujaca nasyp drogowy.

Beton - beton konstrukcyjny:

Element konstrukcyjny Klasa wytrzymalosci Klasa ekspozycji
weg PN-EN 206-1 weg PN-EN 206-1
Lawy fundamentowe C30/37 XC4 + XF1 + XAl
- XC4 + XD2 + XF2
Scianka czolowa C30/37 XA

beton niekonstrukcyjny

Element konstrukcyjny Klasa wytrzymalosci Klasa ekspozycji
wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1
Beton wyréwnawczy C8/10 X0

Stal zbrojeniowa
Stal zbrojeniowa klasy A-IIIN

- klasa ciagliwosci: min. C
- granica plastycznosci: £, =500MPa
- spajalna

- do obciazen wielokrotnie zmiennych
Inne materialy
Parametry materialu do wykonania zasypki:

-rodzaj kruszywa: grunt niespoisty, mineralny, przepuszczalny

-gesto$¢ objetosciowa po zageszezeniu: [ (n) < 19.0 kN/m3,

-kat tarcia wewngtrznego: [1u = 32°

-wskaznik zageszczenia: 1S = 1.0

-wskaznik wodoprzepuszczalnosci: k = 5m/dobe

Dopuszcza si¢ zastosowanie gruntu rodzimego przepuszczalnego po okresleniu parametréw gruntu i
potwierdzeniu mozliwosci jego wbudowania w nasyp drogowy.

Powierzchnie betonowe stykajace si¢ z gruntem zabezpieczane beda za pomoca izolacji bitumicznych
wykonywanych ,,na zimno”. Zewngtrzne powierzchnie betonowe zabezpieczone beda powlokami akrylowymi lub
poprzez hydrofobizacje.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ odtworzenie umocnienie rowu za pomoca elementéow
prefabrykowanych.

5.4. Odwodnienie.
Istniejace odwodnienie DW776 na tym odcinku, po stronie lewej, zakladalo splyw woéd opadowych
powierzchniowo do rowu odwadniajacego. Wybudowanie chodnika spowoduje odcigcie sptywu wéd z drogi po
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stronie poboczy. Dla potrzeb odwodnienia powierzchniowego zaprojektowano wpusty podkraweznikowe z
odprowadzeniem wody do istniejacego rowu odwadniajacego.

Istniejace przepusty zlokalizowane pod zjazdami beda zachowane z przebudows wlotéw wynikajaca ze
zmiany w pochyleniu skarp. Projekt zaktada wydtuzenie przepustu zlokalizowanego pod droga gminna.

Projekt odwodnienia bedzie realizowany wg oddzielnego opracowania. Na planie sytuacyjnym
przedstawiono projekt kanalizacji deszczowej w planie.

5.5. Rozwigzania dla os6b niepetnosprawnych.

W projekcie  zastosowano  nastgpujace  rozwigzania  usprawniajace  infrastrukture dla  oséb
niepetnosprawnych:
. dostosowanie zej$¢ z chodnika dla oséb niepelnosprawnych poruszajacych si¢ na woézkach inwalidzkich
poprzez obnizenie kraweznika.

6. Roboty rozbiorkowe.
W ramach robét drogowych przewiduje si¢ roboty rozbidérkowe w zakresie istniejacego pasa drogowego.
Beda to nawierzchnie zjazdow.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne zwiazane z budows nasypéw, skarp, nalezy prowadzi¢ zgodnie z Polska Norma PN-S-
02205. Wymagania dla nasypéw i wykopéw a takze rodzaju podloza gruntowego pod warstwami nawierzchni
powinny by¢ zgodne z powyzsza norma.

8. Rodzaj technologii.
Projektowana infrastruktura drogowa zostanie wykonana przy uzyciu specjalistycznego sprzetu w
technologii typowej dla budownictwa drogowego.

Roboty wykonywane mechanicznie:

. rozbiérka nawierzchni
. roboty ziemne
. wbudowanie warstw podbudowy
Roboty wykonywane recznie:
° uktadanie kraweznikow
. wbudowanie gérnej warstwy konstrukeji chodnikéw
. roboty ziemne — przekopy kontrolne
9. Kolizja z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu.

Realizacja przedmiotowej inwestycji w zakresie drog bedzie krzyzowala si¢ z istniejacymi sieciami uzbrojenia
terenu. Przewiduje si¢ ich ewentualne zabezpieczenie lub przebudowe zgodnie z projektem zawartym w odrebnym
opracowaniu.

10. Zalecenia koncowe.

Dokumentacje¢ projektows nalezy odczytywaé w calosci. Integralng czeScia dokumentacji projektowej jest opis
techniczny i rysunki techniczne. Tre$¢ rysunku technicznego wchodzacego w sktad Dokumentacji projektowej jest
zgodna z jego metryka. Inne obiekty pokazane na tym rysunku moga by¢ traktowane jedynie informacyjnie. Rysunek
nalezy interpretowa¢ w powigzaniu z innymi odpowiadajacymi rysunkami Dokumentacji projektowej oraz opisem
technicznym. Dokumentacje projektowa sporzadzono na mapie do celéw projektowych. Naniesiona lokalizacja
obiektéw 1 urzadzed podziemnych jest orientacyjna. Nie wyklucza si¢ istnienia innej niezinwentaryzowanej
podziemnej infrastruktury terenu. W przypadku rozbieznosci w dokumentacji projektowej, wymiary podane przez
projektanta w ramach nadzoru autorskiego na pismie wazniejsze od danych okreslonych na podstawie odczytu z
Dokumentacji Projektowe;.
Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wlasnym zakresie m.in. nastepujacych opracowan roboczych:
- inwentaryzacja istniejacych urzadzei obcych i znakéw geodezyjnych mogacych kolidowaé z projektowana

przebudows drogi,
- opracowania zwigzane z zapewnieniem ciaglosci ruchu w trakcie prowadzenia robét,
- projekt organizacji rob6t wykonania zjazdu,
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- projekt organizacji ruchu drogowego na czas robét.
- projekt zabezpieczenia rozkopow,
- projekty technologiczne wykonywania poszczegdlnych robot,
- projekt zabezpieczenia korpusu istniejacej drogi na czas robét, lub ograniczenie ruchu na drodze gminnej do
jednego pasa ruchu,
- projekt deskowania elementéw betonowych,
- projekt zabezpieczenia ciaglosci odwodnienia,
- projekt organizacji placu budowy
- projekt organizacji rob6t uwzgledniajacy wszystkie uwarunkowania terenowe,
- projekt technologii prowadzenia robét rozbiérkowych
- projekt technologii betonowania podpor
W opracowaniu powyzszym musza by¢ zapewnione nastgpujace warunki prowadzenia robét:
- nienaruszalno$¢ intereséw oso6b trzecich
- ciaglod¢ przepltywu wod.
- zapewnienie ciaglo$ci ruchu samochodowego oraz pieszego na istniejacym uktadzie komunikacyjnym
Powyzsze opracowania muszg uzyska¢ akceptacje wymaganych instytucji oraz Inwestora.
Podloze pod projektowane elementy podpér nalezy chroni¢ przed naptywem wody, mogacym pogorszy¢
wlasnos$ci gruntu w poziomie posadowienia (rozmycie, wyptukanie).
Przed wbudowaniem obicktéw drogowych nalezy sprawdzi¢ na budowie istniejace rzedne i wytyczy¢ rzedne
projektowane przed rozpoczeciem robét budowlanych.

11. Istniejacy i prognozowany ruch pojazdow.
Ponizej w tabeli zestawiono wyniki GPR z lat 2010 i 2015 dla odcinka drogi wojewddzkiej nr 776 na odcinku
Kocmyrzéw — Proszowice.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
S Lekkie sam. .
Pikietaz Poiazd iy Sam. cigzarowe
ojazdy cigzarowe
samochod. Sam. osob. Pocz. bez z Ciagniki
Numer » Ogétem | Motoc. | Mikrobusy | (dostawcze) | przycz. | przycz. | Autobusy | rolnicze
punktu | Nr. Dtugosé¢
pomiar. | drogi | Pocz. | Korc. (km) Nazwa SDR SDR SDR SDR SDR | SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
KOCMYRZOW -
12015 | 776 18.0 | 329 14.9 PROSZOWICE 6642 27 5592 737 113 120 40 13
KOCMYRZOW -
12015 | 776 18209 | 31.407 | 13.198 | PROSZOWICE 8370 50 7508 519 92 159 25 17

Majac na uwadze zapewnienia ochrony oraz zahamowania rozprzestrzeniania si¢ COVID-19, do chwili ustania
epidemii, nie jest mozliwe przeprowadzenie jakichkolwiek pomiaréw natezenia ruchu samochodowego i pieszego.
Wrynika to z dwéch powodéw. Pierwszym powodem jest zapewnienie bezpieczenstwa osobom sporzadzajacym
pomiary. Jest to sytuacja gdzie teoretycznie taka ochrona moglaby by¢ realizowana. Drugim, znacznie bardziej
problematycznym powodem jest miarodajnos¢ pomiardw. Biorac pod uwage ograniczenie podrézy, obecnie réwniez
prawnie, pomiary z cala pewnoscig nie byly by miarodajne.

Zakladajac liniowy przyrost natezenia ruchu w GPR 2010 1 2015, mozna zatozy¢ ze SDR ogdtem nie bedzie
przekraczal 10200 poj./dobe
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